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                   УТВЕРЖДАЮ

_______________________
_______________________
                                                                                                                                (представитель Подрядчика)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ремонт асфальтобетонных покрытий методом карт.
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1. Область применения

Технологическая карта предназначена для применения при организации и производстве работ по устройству асфальтобетонного покрытия методом «карт» в Кузоватовском, Майнском, Сурском, Цильнинском, Карсунском районах Ульяновкой области.

Организационно-технологические решения.

Принятые при разработке карты решения предусматривают высокие технико-экономические показатели качества (ГОСТ 12801-98 с изменениями) и безопасность выполнения работ в соответствии с требованиями действующих норм (СНиП 12.03-2001)  и правил строительного производства, в том числе: строительные нормы и правила (СП 78.13330.2012, ГОСТ 30412-96). Единых норм и расценок по строительным и монтажным работам, инструкции по организации движения и ограждению мест производства дорожных работ (ОДМ 218.6.014-2014).

2. Организация и технология строительного процесса

2.1. Организация движения транспортных средств, пешеходов и ограждение мест производства дорожных работ

До начала работ по строительству слоев основания и покрытия из асфальтобетонных смесей необходимо оградить место производства работ от въезда постороннего транспорта. 

Расставить дорожные знаки в соответствии с ОДМ 218.6.014-2014 и схемой движения, согласованной с органами ГИБДД, направить движение транспортных средств. 

Наметить безопасную зону для рабочих, занятых на укладке, схему заездов, разворотов и выездов самосвалов, доставляющих асфальтобетонную смесь.

Дорожные знаки и ограждения устанавливает организация, выполняющая строительные работы. (Рис.№1). 
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Рис.№1.
Организация движения на участке производства работ.
На участке производства работ должны быть установлены передвижные вагончики для отдыха и приема пищи, вагончик для мастера и кладовой, должны иметься бачки с питьевой водой и медицинская аптечка.

 При проведении работ в две и более смены для работы в темное время необходимо обеспечить освещение участка согласно ГОСТ 12.3.033-84.

 При расстановке направляющих конусов или вех, отклоняющих транспортные потоки, длину отгона следует назначать в соответствии с рекомендуемой длиной отгона ширины проезжей части, закрываемой для движения при различной скорости на подходе, которая указана в табл. 1.

Таблица 1.

	Скорость на подходе, км/ч
	Длина отгона, м, при ширине проезжей части, закрываемой для движения, м

	
	2,5
	3,0
	3,5
	4,0
	5,0
	7,5

	30
	12
	25
	25
	30
	35
	50

	40
	20
	30
	40
	50
	60
	70

	50
	30
	40
	50
	60
	80
	110

	60
	45
	55
	65
	75
	95
	125

	80
	60
	65
	75
	85
	100
	130

	    100
	80
	90
	100
	105
	11.5
	160


2.2. Подготовительные работы

При ремонте асфальтобетонного покрытия предварительно необходимо проконтролировать определенные параметры нижележащего конструктивного слоя и обеспечить выполнение следующих работ: 

Нижележащий конструктивный слой должен соответствовать требованиям СП 78.13330.2012 в части обеспечения плотности, ровности, геометрических отметок, поперечного уклона, быть чистым и сухим, не иметь повреждений, то есть выбоины, трещины и неровности должны быть устранены. Для чего необходимо произвести «ямочный» ремонт без профилирования асфальтобетонного покрытия. Если укладка нового слоя асфальтобетона на старое покрытие не целесообразна без фрезерования, то необходимо произвести профилирование нижележащего конструктивного слоя дорожной одежды (для предания правильных геометрических форм и устранении дефектов разрушенного асфальтобетонного покрытия) фрезой с автоматической системой обеспечения ровности и при необходимости произвести «ямочный» ремонт, уложить выравнивающий слой из асфальтобетонной мелкозернистой или песчаной горячей асфальтобетонной смеси.

Ремонтируемая поверхность должна быть очищена механической щеткой и продута сжатым воздухом.
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Для обеспечения склеивания (обеспечения совместной работы) укладываемого и нижележащего слоев покрытия выполняют подгрунтовку поверхности нижележащего слоя битумной эмульсией на жидком битуме не позднее, чем за 2 часа до начала укладки. Производить подгрунтовку за 24 часа до укладки разрешается лишь при отсутствии движения транспорта по нижележащему слою и использовании катионной битумной эмульсии. Норма розлива 50%-ной битумной эмульсии: 0,6-0,9 л/м2 перед укладкой слоя основания и нижнего слоя покрытия и 0,3-0,4 л/м2 перед укладкой верхнего слоя покрытия. При выдерживании нормы расхода битумной эмульсии через слой битума после распада эмульсии отчетливо видна поверхность, на которую он нанесен. Приступать к укладке асфальтобетона после подгрунтовки можно только после распада эмульсии, когда цвет ее изменится с коричневого на черный.
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Обработку вяжущими нижележащих слоев можно не выполнять, если они устроены из асфальтобетона и после его укладки прошло не более двух суток.

Для подготовки поперечного и продольного сопряжений (стыков) укладываемого слоя необходимо обрезать смежные края существующего асфальтобетонного покрытия по продольным и поперечным линиям без образования уступов с образованием вертикальной кромки и обработать полученные кромки битумной эмульсией. Перед укладкой слоя покрытия на мостах и путепроводах деформированные швы должны быть закрыты металлическими листами толщиной около 2 мм по всей длине шва с нахлестом 10-15 см или заполнены песком.

Укладка карты производится за один подход асфальтоукладчика.

Для обеспечения работы асфальтоукладчиков в автоматическом режиме должны быть: заранее установлены стойки с вынесенными на них отметками и натянута копирная струна; расстояния между стойками для обеспечения минимального провисания струны (не более 1 мм) не должны превышать 8 м на прямой и 4-5 м на кривых радиусом до 1000 м (при выборе способа обеспечения ровности по отметкам) при высоте стоек 0,3-0,5 м; заранее смонтированы (установлены) длинные 4-8 м или короткие 0,4-0,6 м лыжи на асфальтоукладчике (при выборе способа обеспечения ровности путем «копирования» поверхности нижележащего слоя).

2.3. Технология организации процесса
Основными факторами, определяющими выбор технологии укладки (состав машин), метода укладки (организации работ) и рабочей скорости асфальтоукладчиков являются: требуемый темп строительства пог.м/смену, ширина и толщина укладываемого слоя, то есть объем или масса укладываемой асфальтобетонной смеси.
   Технология укладки асфальтобетонной смеси в слои дорожной одежды: 
производительность до 240 т/час и темпом укладки до 0,6 км/смену на нижнем слое и 1,2 км/смену на верхнем слое при ширине укладки 8-9 м, включающая следующие основные машины и технологические операции: самосвал - асфальтоукладчик - слой смеси.
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Реализуется главный фактор обеспечения ровности слоя - обеспечение безостановочной работы асфальтоукладчика, а также постоянное равномерное заполнение бункера и шнековой камеры асфальтоукладчика, отсутствие мест застоя и охлаждения асфальтобетонной смеси.

Методы организации работ в зависимости от ширины укладываемого слоя:

укладка одним асфальтоукладчиком при ширине укладки от 1,0 до 12,0 м (редко до 16 м), (рис. 2, а);

укладка сопряженными полосами двумя, тремя асфальтоукладчиками при ширине укладки от 9 до 22,0 м и более и без образования «холодных» продольных стыков (рис. 2, б и 2, в).

При работе одного асфальтоукладчика и ширине укладки до 7 м автоматическая система работает от одной копирной струны и датчика поперечного уклона, а при ширине укладки более 7 м от двух копирных струн. При работе двух и более асфальтоукладчиков автоматическая система крайних асфальтоукладчиков по внешней стороне работает от копирных струн, а по внутренней стороне от копирных лыж или от датчика поперечного уклона при ширине рабочего органа не более 6 м.

При малых (до 400 пог. м/смену) темпах строительства производят последовательную укладку сопряженных полос одним асфальтоукладчиком. Для обеспечения плотного «горячего» продольного соединения сопряженных полос ограничивают длину первой укладываемой полосы в зависимости от температуры воздуха во время укладки (табл. 2).

Таблица 2.
	Температура воздуха, °С
	5-10
	10-15
	15-25
	Свыше 25

	Длина укладываемой полосы, м
	25-50
	50-75
	75-100
	100-200


В случаях, когда длина укладываемых полос выше расстояний, указанных в таблице 2, следует прогреть линейкой-разогревателем, устанавливаемой на асфальтоукладчик, использующий тепловую энергию инфракрасного излучения, что позволяет разогревать асфальтобетон слоем 30 - 40 мм за 2 - 3 мин. до температуры 80 - 100 °С.
До начала укладки новой полосы вертикальный край ранее уложенного асфальтобетона смазывается битумной эмульсией. При устройстве новой полосы смесь распределяется слоем с учетом его уменьшения при уплотнении до толщины ранее устроенной полосы.
2.4. Транспортирование асфальтобетонной смеси и приемка ее на объекте

Асфальтобетонная смесь должна равномерно доставляться к одному или всем одновременно работающим асфальтоукладчикам для обеспечения их непрерывного, безостановочного движения с постоянной скоростью. Температура асфальтобетонной смеси, доставленной к месту укладки, регламентируется нормативными документами и должна иметь значения, приведенные в табл.3.
Таблица 3.
	Смеси
	Температура смеси на месте укладки, °С на битумах марок

	
	БНД и БН
	СГ, МГ, МГО

	
	200/300
	130/200
	90/130
	60/90
	40/60
	130/200

	Горячая смесь
	120-130
	130-140
	140-150
	145-155
	150-160
	110-120

	Горячая смесь с использованием ПАВ и активиро-
ванных минеральных порошков
	100-110
	110-120
	120-130
	125-135
	130-140
	90-100

	Горячая смесь для высокоплотных асфальтобето-
нов на полимерно-битумных вяжущих
	140-150
	150-160
	160-170
	165-175
	170-180
	130-140


При разгрузке смеси самосвал должен остановиться за 30-60 см до асфальтоукладчика, не допуская удара колес о ролики асфальтоукладчика и не устанавливая самосвал на тормоз. Асфальтоукладчик, двигаясь вперед, упирается роликами в задние колеса самосвала и плавно начинает двигать самосвал без потери своей рабочей скорости. Аналогичные требования соблюдаются при выгрузке смеси в накопительное устройство или валик смеси.

При подаче смеси из накопительного устройства и валика в бункер асфальтоукладчика необходимо внимательно следить за уровнем наполнения бункера, не допуская его опорожнения, перенаполнения и высыпания смеси вперед и в стороны.

При работе асфальтоукладчика под его гусеницами (колесами) не должно быть посторонних предметов или просыпавшейся при разгрузке смеси. Во время движения асфальтоукладчика поддерживается постоянный уровень смеси в шнековой камере, который должен доходить до оси вала шнека, за счет постоянной работы датчиков уровня смеси по краям полосы укладки системы автоматики.

При непродолжительных перерывах в доставке смеси последняя не должна полностью вырабатываться из бункера асфальтоукладчика. Бункер должен быть заполнен не менее чем на 25 %. При продолжительных перерывах необходимо, чтобы не допустить снижения температуры смеси, выработать её всю из бункера, шнековой камеры и под выглаживающей плитой и оформить как конец укладки.

2.5. Распределение асфальтобетонной смеси

Слои из горячих асфальтобетонных смесей укладывают в сухую погоду и на сухое основание: весной и летом при температуре воздуха не менее 10°С, осенью не ниже 15°С.

Скорости укладки целиком определяется сменным темпом укладки и изменяется в пределах от 0,8 м/мин до 27 м/мин при темпах укладки от 0,3 до 10 км/смену.
Перед началом укладки выглаживающую плиту устанавливают на стартовые колодки (подкладки) с учетом толщины укладываемого слоя и припуска на уплотнение, равного 10-15 % толщины, и затем устанавливают с углом атаки 2-3 градуса. Перед движением асфальтоукладчика необходимо прогреть выглаживающую плиту в течение 10-20 минут в зависимости от погодных условий до температуры укладываемой смеси и проверить установку режимов работы.

При устройстве поперечного примыкания в начале смены уровень установки рабочих органов асфальтоукладчика должен быть таким же, как в конце предыдущей смены в данной точке на той же полосе. Верх покрытия в зоне поперечного стыка предварительно прогревают линейным разогревателем с инфракрасными горелками, а затем устанавливают асфальтоукладчик так, чтобы передняя часть выглаживающей плиты находилась точно над краем ранее уложенного слоя покрытия, и наполняют шнековую камеру смесью. Первые 1,5-2,0 м от места примыкания необходимо пройти на ручном режиме, то есть без включения автоматической системы.
При продольном уклоне более 70 ‰ укладку асфальтобетонного слоя необходимо осуществлять снизу вверх, а при меньшем уклоне как вверх, так и вниз по уклону.
2.6. Уплотнение асфальтобетонных смесей

Уплотнение асфальтобетонной смеси ведут с использованием статических гладковальцовых, пневмошинных, вибрационных гладковальцовых и комбинированных катков. Уплотнение смеси ведут по одной из следующих схем в зависимости от ширины укладки, вида смеси (определяющего его температуру в начале укатки) и погодных условий ( рис.2)
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Рис. №2. 
Схемы укладки слоев дорожных одежд из асфальтобетонных смесей: а - схема работы с одним асфальтоукладчиком при работе катков «вразбежку»; б - схема работы с двумя асфальтоукладчиками при работе катков «звеньями»; в - схема работы с тремя асфальтоукладчиками при работе катков «звеньями». А - асфальтоукладчик; К - комбинированный каток; В - вибрационный каток; П - пневмошинный каток; С - статический каток; 1, 2, 3, 4 - последовательные проходы катков и звеньев катков. 

Катки движутся за асфальтоукладчиком по своим полосам уплотнения («вразбежку») и на каждом проходе смещаются с перекрытием следов уплотнения.
Катки движутся один за другим («след в след» или «звеном») с разрывом 2-3 м и после выполнения 3-4 проходов все сразу смещаются с перекрытием следов уплотнения на 20-30см.

При малой ширине укладки (до 4,5 м) одним асфальтоукладчиком (но их может быть и два и три) наиболее приемлема вторая схема. При большой ширине укладки (более 7,0 м) одним асфальтоукладчиком наиболее применима, особенно при низких температурах воздуха, первая схема, так как сразу 2-3 катка подходят к асфальтоукладчику и производят уплотнение наиболее горячей смеси. При ширине 5-7 м равно применимы обе схемы.

Температура асфальтобетонных смесей, уложенных в слой асфальтоукладчиком и подлежащих укатке, регламентируется СП 78.13330.2012. Наиболее эффективные для укатки температурные значения (минимальные и максимальные) могут быть приняты по табл.3. Минимальная температура смеси в начале процесса укатки должна быть не менее указанных в табл.3 на 10°С.

Заканчивать укатку асфальтобетонных смесей рекомендуется при температуре смеси 80°С, минимальная допустимая температура завершения укатки не ниже 70°С. Уплотнение смеси должно начинаться сразу после укладки. При этом катки могут подходить к выглаживающей плите асфальтоукладчика не ближе 1-1,5 м.

На начальном участке сменной захватки рекомендуется уплотнять смесь в зоне стыка с ранее уложенным асфальтобетоном вначале продольными, а затем поперечными проходами. При наличии продольных «холодных» стыков уплотнение начинают с них.

Начальные 2-3 прохода на длине 20-30 м необходимо выполнить гладковальцовым катком без вибрации на скорости 2-3 км/ч. После прогрева пневмошин (через указанные 20-30 м) вперед выходит комбинированный каток, который в течение всей смены движется первым с направленными вперед пневмошинами со скоростью на 2-3 проходах 2-3 км/час. Основное уплотнение производится последовательными 6-8 (при толщине слоя до 6 см) и 10-12 (при толщине слоя свыше 10 см) проходами комбинированного гладковальцового вибрационного и пневмоколесного катков: первые 3-4 прохода с частотой вибрации 30-35 Гц и максимальной амплитудой на скорости 2-3 км/ч и последующие с частотой 45-50 Гц и минимальной амплитудой на скорости 4-5 км/час.

Длина захватки укатки, то есть длина участка, на котором уплотнение должно быть завершено до остывания смеси, зависит от температуры воздуха и равна: 50-60 м при 10°С, 90-100 м при 20°С и не более 150 м при 30°С и более.

Давление воздуха в шинах пневмоколесного и комбинированного катков зависит от его места в схеме уплотнения и поддерживается в пределах 0,3-0,8 МПа с увеличением по мере снижения температуры смеси.

Шины пневмоколесного и комбинированного катков не должны перемещаться на остывший слой асфальтобетона за исключением начала участка и при заправке катка. Уплотнение по ширине слоя ведут со смещением от краев к середине с перекрытием следов на основном уплотнении на 20-30 см.

«Холодный» продольный шов и край уложенной полосы на ширину 10-20 см (с упором в бордюрный камень и без него) следует уплотнять гладковальцовым статическим катком или гладковальцовым вибрационным катком без вибрации и с высоким линейным давлением (массой 10-13 т).

Отдельно от основного отряда катков с отставанием на 30-50 м организуется операционный контроль ровности уплотненного слоя и на основе полученных данных производится исправление отдельных неровностей путем поперечных проходов гладковальцового, вибрационного катка массой 10-13 или 14-16 т. При этом температура уплотненного слоя должна быть не менее 80-70°С. Во время уплотнения смеси катки должны находиться в непрерывном и равномерном движении. Запрещается останавливать катки на недоуплотненном и неостывшем слое или резко менять направление их движения или двигаться под углом к оси дороги.

Переезд катка с одной полосы на другую следует производить на уплотняемом слое, при этом вибрацию необходимо выключать до перехода на уплотненный слой на движущемся катке. Движение по готовому асфальтобетонному покрытию можно открывать не ранее чем через сутки после окончания его строительства.
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3. Контроль качества

1. Контроль качества работ с перечнем контролируемых параметров, методов и объема контроля со ссылками на соответствующие нормативные документы.

Операционный контроль при строительстве слоев асфальтобетонного покрытия и основания включает:

1.1. до начала выгрузки смеси: контроль температуры асфальтобетонной смеси в кузове каждого автомобиля-самосвала;

1.2. через каждые 3 м уложенного слоя: контроль ровности поверхности слоя рейкой, поперечного уклона поверхности слоя рейкой с уровнем, качества сопряжения в поперечных и продольных соединениях визуально, температуру смеси в слое в конце укатки;

1.3. через каждые 10 м уложенного слоя: контроль высотных отметок полосы дороги нивелиром, ширины слоя рулеткой, толщины слоя по краям линейкой;

1.4. на каждых 500 метрах полосы движения (25 измерений): контроль шероховатости поверхности прибором «песчаное пятно».

2. Действия персонала в случае отклонений от установленного хода выполнения процесса с указанием возможного возникновения нештатных ситуаций:

2.1.дождь;

2.2.резкое понижение температуры; доставка остывшей смеси; прекращение доставки смеси;

2.3.поломка асфальтоукладчика;

2.4.поломка одного или нескольких катков;

2.5.поломка линейного разогревателя.

3. При слабом дожде рекомендуется дать сигнал о прекращении доставки смеси, выработать всю оставшуюся смесь и завершить уплотнение в возможно короткие сроки.

4. При сильном кратковременном дожде необходимо укрыть кузова самосвалов, выработать смесь из бункера асфальтоукладчика и завершить уплотнение в возможно короткий срок, сделав вертикальную кромку рабочего шва.

5. При сильном длительном дожде и резком похолодании необходимо дать сигнал о прекращении доставки смеси, вернуть самосвалы со смесью на АБЗ, выработать смесь из бункера асфальтоукладчика и завершить уплотнение в возможно короткий срок.

6. При доставке остывшей смеси ее следует вернуть на АБЗ.

7. При прекращении доставки смеси необходимо выработать всю полученную смесь, уплотнить в обычном режиме и сделать вертикальную кромку рабочего шва.

8. При поломке единственного асфальтоукладчика необходимо дать сигнал о прекращении доставки смеси, отправить на АБЗ или другой объект самосвалы со смесью, освободить асфальтоукладчик (бункер, шнековую камеру и из-под выглаживающей плиты) от смеси, завершить уплотнение уложенной смеси как в конце сменной захватки.

9. При поломке одного из нескольких асфальтоукладчиков возможно изменить схему укладки за счет работы одного из оставшихся асфальтоукладчиков на попеременную работу на двух полосах укладки или, если это допустимо, перейти на схему работы с устройством холодного продольного стыка.

10. При поломке одного или нескольких катков можно изменить схему уплотнения и скоростной режим катков, чтобы не снизить темп работы, или дать сигнал о снижении объема доставки смеси и уменьшить темп работы.

11. При поломке линейного разогревателя продольного холодного стыка необходимо принять меры по разогреву кромки ранее уложенной полосы за счет надвижки вручную на нее валика горячей смеси высотой 5-8 см с укладываемой полосы, выдержки валика смеси в течение 3-5 мин и возвращения смеси на укладываемую полосу.

12. Протоколы качества с включением форм актов приемки скрытых работ, освидетельствования машин, карт операционного контроля, результатов испытаний, ведомостей исправления дефектов.

13. Коэффициенты уплотнения конструктивных слоев должны быть не ниже: 

0,99 - для плотного асфальтобетона, тип А и Б; 

0,98 - для плотного асфальтобетона тип В, Г и Д, пористого и высокопористого асфальтобетона.

14. Покрытие не должно иметь просадок, раковин или иных повреждений.

15. Приложение: Карта операционного контроля.
4. Машины и техническое оборудование
1. Асфальтоукладчик (Vogel, Bomag. Dunapack.) оснащенный 
              системой нивелирования 
2. Автогудронатор (ДС-142Б-05)
3. Автомобиль самосвал (камаз 6520 с тентом и подогревом)
4. Подметально-уборочная машина (КО829д)
5. Катки (комбинированный каток; вибрационный каток; 

             пневмошинный каток; статический каток)
6. Автогрейдер гс14-02(или аналог)

7. Рулетка металлическая (поверенная)
8. Термометр стеклянный технический

9. Шаблон с уровнем строительный

10. Гладилка стальная строительная

11. Лопата совковая

12.  Компрессор ранцевый

5. Техника безопасности и охрана труда

5.1. При организации работ на объекте строительства должны быть приняты меры к обеспечению безопасных условий труда работающих на всех этапах выполнения работ, в соответствии с требованиями СНиП 12.03-2001 (Безопасность труда в строительстве).

5.2. Ответственность за соблюдение требований при эксплуатации машин (инвентаря, инструмента, оборудования), а также средств индивидуальной защиты работы возлагается:

- за техническое состояние машин и средств защиты - на организацию, на балансе которой они находятся;

- за проведение обучения и инструктажа по безопасности труда - на организацию, в штате которой состоят работающие;

- за соблюдение требований безопасности труда при производстве работ - на организацию, ведущую работы.

5.3. Рабочие могут быть допущены к работе только после прохождения ими инструктажа: вводного и на рабочем месте; с оформлением документально.

5.4. К работе на механизмах допускаются лица, имеющие удостоверения на право управления механизмами.

5.5. В темное время суток ограждения должны быть обозначены сигнальными лампами. Скорость движения автотранспорта вблизи мест производства работ не должна превышать 10 км/час на прямых участках, и 5 км/час на поворотах. Подачу автомашины задним ходом в рабочей зоне разрешается производить только по команде лиц, участвующих в этих работах.

Запрещается находиться посторонним лицам в зоне работы машин.

5.6. При работе катка запрещается:

- смазывать вальцы вручную;

- сходить с катка во время движения;

- останавливать каток на полосе уплотнения.

5.7. При приеме асфальтобетонной смеси запрещается находиться между бункером укладчика и самосвалом.

Поднятый кузов автомобиля-самосвала следует очищать от налипших кусков смеси скребком с длинной ручкой. Рабочим, производящим очистку кузова следует стоять на земле, а не на колесах или бортах самосвала.

5.8. Во время работы выход за зону ограждения места работы категорически запрещается.

5.9. По окончании смены убрать все инструменты, приспособления в специально отведенное место. Установить механизмы в безопасной для движения транспорта зоне, а в случае их нахождения на проезжей части оградить конусами, в темное время суток обеспечите осветителями. Запрещается установка катков на проезжей части с уклоном >20‰.
	 
	                                                                     КАРТА ОПЕРАЦИОННОГО КОНТРОЛЯ
	 
	 

	 
	                                                                  ремонт дорожной одежды методом карт
	 

	Порядок
	 
	Ответственный
	 
	 

	и
	Требования к работам
	за
	Примечание
	Нормативная

	наименование
	 
	качество
	 
	документация

	работ
	 
	работ
	 
	 

	 
	1)рабочие и машинисты должны быть проинструктированы по ТБ, порядке
	 
	 
	СП N 49.13330.2010

	инструктаж
	движения и схеме места работы с занесением в журнал.
	мастер
	 
	

	 
	2)ознакомить рабочих и машинистов со схемой заездов, разъездов и выездов
	 
	 
	

	обустройство
	1)расстановка временных знаков и ограждений
	мастер
	рис. №1
	ОДМ 218.6.019-2016

	участка
	2)установка передвижных вагончиков
	звеновой
	таб. №1
	

	 
	1)определить параметры нижележащего слоя (очистить автогрейдером и щетками от наносов грунта  с кромки проезжей части)
	 
	визуальный контроль;
	 СП 78.13330.2012

	подготовка
	2а)если возможна укладка без фрезерования, произвести ямочный ремонт
	 
	нижележащий слой должен быть ровным, 
	

	 
	 из мелкозернистой или песчаной АБ смеси;
	 
	сухим и чистым;
	

	места
	2б)произвести фрезерование покрытия, неспрофилированные выбоины
	мастер
	расстояние между стойками не более 8м,
	

	 
	также выравниваются мелкозернистой или песчаной АБ смесью;
	звеновой
	на кривых не более 4-5м;
	

	ремонта
	3)поверхность должна быть очищена и продута сжатым воздухом;
	 
	 
	

	 
	4)установить стойки с отметками и натянуть копирную струну для а/укладчика;
	 
	 
	

	 
	1)подгрунтовку нижележащего слоя битумной эмульсией на жидком битуме
	 
	визуальный контроль;
	ГОСТ Р 52128

	подгрунтовка
	следует производить не позднее,чем за 2 часа до начала укладки;
	мастер
	расход эмульсии 0,6-0,9 л/м2;
	 

	 
	2)подгрунтовка производится механизированным способом;
	
	 
	 

	перед 
	1)поперечные и продольные стыки необходимо обрезать с образованием
	 
	визуальный контроль;
	ГОСТ 9128-2013

	укладкой
	вертикальной кромки;
	мастер
	 
	ГОСТ 12801-98

	 
	2)прогреть выглаживающую плиту асфальтоукладчика в течение 10-20мин;
	 
	 
	

	 
	1)асфальтобетон укладывают в сухую погоду при температуре не менее 10`С;
	 
	температура смеси 140-160`С;
	ГОСТ 12.3.033-84

	 
	2)движение асфальтоукладчика должно быть непрерывным,
	машинист
	термометр;
	

	укладка
	безостановочным и с постоянной скоростью;
	асфальтоукладчика
	визуальный контроль;
	

	 
	3)выгрузка материала в асфальтоукладчик происходит в движении;
	 
	Таб. №2;
	

	материала
	4) скорость асфальтоукладчика 0,8м/мин-27м/мин;
	 
	Таб. №3
	

	 
	5)первые 1,5-2,0м от примыкания проходят на ручном режиме;
	 
	 
	

	 
	6)при продольном уклоне более 70% укладку производят снизу вверх;
	 
	 
	

	 
	1)катки движутся за асфальтоукладчиком "вразбежку" и на каждом проходе
	 
	стыки поперечных сопряжений не должны
	СП 78.13330.2012

	 
	смещаются с перекрытием слоев на20-30см;
	
	иметь наплывом и перепадов
	

	 
	2)уплотнение производится сразу после укладки, при этом расстояние
	машинист 
	 
	

	уплотнение
	от асфальтоукладчика до катка не менее 1-1,5м;
	асфальтоукладчика
	 
	

	 
	3)при наличии продольных "холодных" стыков уплотнение начинают с них;
	
	 
	

	материала
	4)2-3 подхода гладковальцовым катком на длину 15-25м без вибрации;
	мастер
	 
	

	 
	5)основное уплотнение произ-ся посл-но 8-10 проходов с массой 13т;
	
	 
	

	 
	6)начать уплотнение при температуре не менее 100`С;
	
	 
	

	 
	6)заканчивать уплотнение смеси рекомендуется при 80`С;
	
	 
	

	 
	7)стыки поперечных сопряжений не должны иметь наплывов и перепадов.
	 
	 
	

	 
	1)Произвести планировку обочин и уплотнение( с поджатием грунта к кромке уложенного асфальтобетонного покрытия)
	
	 
	 

	заключительные
	2)произвести уборку отходов ремонта;
	
	 
	 

	 
	3) по необходимости произвести востановление дор.разметки ( с демаркировкой временной разметки)
	мастер
	 
	 

	работы
	4)снятие ограждений места производства работ и пуск безприпятственного движения транспорта
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3. СП 78.13330.2012 Автомобильные дороги
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5. ОДМ 218.6.014-2014 Рекомендации по организации движения и ограждения мест производства дорожных работ. 
6. ГОСТ 12.3.033-84 Система стандартов безопасности труда, Строительные машины Общие требования безопасности при эксплуатации

7. ГОСТ Р 52128-2003 Эмульсии битумные дорожные технические условия
8. ГОСТ 9128-97 (Заменен на ГОСТ 9128-2013) Смеси асфальтобетонные, полимерасфальтобетонные, асфальтобетон, полимерасфальтобетон для автомобильных дорог и аэродромов. Технические условия
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